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Piedmluva

Jako dospivajici mladik jsem Antoina de Saint-Exupéry
povazoval za jednoho ze svych duchovnich ucitelt. Ostat-
né pro vétSinu dvacetiletych predstavoval v dobach pred
druhou svétovou vélkou, béhem ni i po ni nedostiZny vzor.
Jeho smrt mé zasdhla stejné, jako kdybych byval mél to
Stésti a patfil mezi jeho blizké ptatele. Pfitom jsem se tadil
jen k jeho nescetnym Ctenarim.

Je tedy nanejvys logické, Ze kdyz se objevily prvni
zpravy o zahdjeni patrani po jeho letadle zmizelém ve Stie-
domofi, upnul jsem se k nim s velkou nad¢ji. Pfizndm se
vSak, Ze jsem se v nich zahy pfestal orientovat. Po precteni
knihy, jejiz vznik podnitily patraci aktivity Luka Vanrella,
jsem ke svému velkému prekvapeni vSechno své zpozdéni
dohnal.

Vzdycky jsem miloval zdhady, hlavné ty, jez ziistaly ne-
objasnény. Tentokrdt jsem byl na konci odysey, nezadrZzi-

o

telné spéjici k nalezeni pravdy, doslova oslnén.

V pondéli 31. Cervence 1944 v 8 hod. 45 min. vzlétl z letiSté
v Bastia-Borgo major Antoine de Saint-Exupéry na palubé
F-5B (verze americké stihaCky Lockheed P-38 Lightning)
¢. 223 na pruizkumnou misi ve velké vySce nad krajem Gre-
noble-Annecy. Letél sim. Jeho predpoklddany ndvrat byl
stanoven na dobu mezi 12.45-13.00. KdyZ o ném ani



do pul tfeti nepriSly zddné zpravy, byl prohldSen za ne-
zveéstného, jenZ zmizel pfi plnéni tkolu.

Sestrelila Saint-Exupéryho némecka stihacka?

Stal se obéti poruchy motorti nebo navigacnich pfistroju?

Vzal si dobrovolné Zivot?

Trosky F-5B se podafilo najit v ramci dikladného pat-
réni azZ po tficeti letech. Dlouho panoval ndzor, Ze letadlo
lezi n¢kde v Zalivu andéli mezi Korsikou a evropskou
pevninou. V roce 1998 jeden marseillesky rybar vylovil
v sitich podivny pfedmét pokryty silnou vrstvou usaze-
niny, jehoz ¢dast se zablyskla ve slunci. Nic netusSici Jean-
-Claude Bianco pravé nalezl fetizkovy ndramek, ktery
patfil zmizelému slavnému spisovateli a letci.

Pozdéji bude moci oficidlné identifikovat ve velké
hloubce profesiondlni potdpé¢ Luc Vanrell vrak letounu
Saint-Exupéryho ve vzddlenosti nékolika set metri od
ostrova Riou v oblasti malych tzkych zalivii v blizkosti
breht Korsiky:.'

Kniha Jacquese Pradela a Luka Vanrella, kterd se svym
dramatickym spaddem vyrovnd skute¢nému thrilleru, ndas
vrha pfimo doprostfed usilovného patrani nepocetné sku-
pinky nadSencii. To probihalo v kraji Bastia, kde stravil
Saint-Exupéry posledni hodiny Zivota, pokracovalo po sto-
pach dosud zijicich némeckych a americkych pilotu, a za-
hrnovalo i prizkum neobyvaného ostrova, kde byly v nej-
vEtsi tajnosti pohibeny télesné pozustatky jistého letce,
coZ umoZznilo proniknout do jedné némecké kniZeci ro-
diny.

I Trosky letadla se v soucasné dobé nachdzeji v Leteckém muzeu

v Le Bourget, mésté¢ lezicim na severovychod od Pafize.



Vysledek naro¢ného Setfeni prinesl jednoznacné zaveé-
ry — Antoine de Saint-Exupéry nemél nehodu ani poruchu.
Ani se neztratil. Nespdchal sebevrazdu. Zemrel za Francii
pfi svém poslednim vzduSném souboji. Némecky pilot,
ktery ho sestrelil, dosud Zije a uvolil se v této knize vypo-
vidat.

Alain Decaux
¢len Francouzské akademie



1--------------------
,»P1dit se po pravdé je urcité zabavnéjsi nez ji znat,* fikaval
s vlidnou moudrosti Antoine de Saint-Exupéry... A nékdy
dodaval: ,,Vite, Zivot nezna okamzitd feSeni. Znd jen ja-
kousi neochabujici silu. Je tfeba v ni uvéfit, a feseni se do-
stavi samo.* Tato slova mi znéji v hlavé, kdyZ pomyslim
na dobrodruzstvi, jez jsme proZzili pfi odkryvani pravdy
zahalené tajemstvim.

Vsechno pro mé zacalo jednoho dopoledne na jafe roku
2004. Piesné to bylo 7. dubna. Utad podmoiského archeo-
logického vyzkumu DRASSM zveftejnil afedni zprdvu,
v niZ ozndmil, Ze na vychod od ostrova Riou vylovili ry-
bari zbytky Lightningu, jejZ se pozdé€ji podafilo identifi-
kovat jako soucdst letadla Saint-Exupéryho. Toto stru¢né
ozndmeni znamenalo GZasnou zprdvu, kterd definitivné
ukoncila kampané vedené celd 1éta za lokalizaci mista, kde
zmizel jeden z nejstarSich spojeneckych pilotd druhé své-
tové valky.

Nasledujiciho dne jsem ve svém rannim vysilani na
Evropé 1% uvadeél jako hosta profesionalniho potapéce Luka
Vanrella, feditele spole¢nosti Immadras, specializujici se
na zdsahy na moiském dné v extrémnich podminkach.
Pravé on se zaslouzil o tento nélez, ktery vSak nebyl tak
nedavného data, jak se mohlo zdat. Ve skute¢nosti k nému

2 Radiozurnél denné vysilany v dopolednich hodindch od 9 do 10.30.
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doslo v kvétnu 2000, ale Luc Vanrell si to tehdy radéji ne-
chal pro sebe, zpocatku hlavné proto, Ze presné neveédél,
s ¢im m4 co do ¢inéni, a kdyZ to pozdéji pochopil, vsadil na
opatrnost... Teprve poté, co nabyl jistoty o tom, co vlastné
nasel, uvédomil arady. Vyloveni dalSich kust prob&hlo bé-
hem roku 2003. Luc Vanrell identifikoval rizné kusy vra-
ku leZiciho v hloubce 40 aZ 87 metrt jako soucdst stroje pi-
lotovaného Saint-Exupérym. Slo o ¢&isté osobni dedukci,
zakladajici se na porovndni idaji nalezenych v archivech.
Jesté vsak bylo tieba pockat nékolik mésici, nez pravost
onoho zdzraku konecné potvrdi zprava DRASSM, podpo-
fend vérohodnymi dikazy...

Tehdy dopoledne jsem ho pozddal, aby vypréavél, za
jakych okolnosti vrak naSel, a vysvétlil ndm, pro¢ se s ne-
zbytnymi analyzami nezacalo uzZ pred tfemi lety a jak zis-
kal jistotu, Ze letoun, ktery naSel, skute¢né patiil Saint-
-Exupérymu. Jako druhého hosta svého poradu jsem si
tehdy pozval Jeana-Clauda Bianca, byvalého kapitdna
rybarské lodi z Marseille, ktery v zafi 1998 vytahl v sitich
na svuyj trauler L’Horizon zminény stiibrny fetizkovy nara-
mek s vyrytym jménem slavného spisovatele. VSichni si
jesté vzpominaji, jaké to bylo sousto pro bulvar.

Tehdy jsem diky telefonickému spojeni s marseilleskym
krajem pfimo ve vysildni hovofil s nejvySSim piedstavi-
telem Comexu® Henri-Germainem Delauzem a rovnéz
s Pierrem Beckerem, generdlnim reditelem Géocéanu,
velké spolecnosti specializujici se na podmotské price,
ktefi v téhle zdleZitosti sehrali vyznamnou roli.

3 Comex je zkratka francouzské namoini spolec¢nosti poskytujici od-
borné posudky (Compagnie maritime d’expertises).

4 Re.L.I.C — Recherche, Localisation et Identification de Crashes je
SdruZeni pro vyzkum, lokalizaci a identifikaci zficenych letadel.
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Delauze pouzil svou admiralskou lod Minibex a vyzvedl
s jeji pomoci nejvétsi trosky vraku. Becker zajistoval ocis-
téni a konzervaci jednotlivych kusl za Gacelem expertnich
analyz. Mym poslednim hostem v potfadu byl Philippe
Castellano, predseda sdruzeni Aéro-Re.L.I.C,* ktery mél
zhodnotit dosavadni vysledky zkoumdni z technického
a historického hlediska.

Po skonceni potadu si mé v okamziku, kdy jsme se lou-
¢ili, vzal Luc Vanrell stranou. Chté€l se mi s né¢im svérit.
Pfi jednom ddvném ponoru u ostrova Riou ucinil objev,
ktery by mohl znamenat opravdovou bombu. A pravé
téchto nékolik slov mé razem vtahlo do strhujiciho patrani,
jaké jsem ve svém Zivoté novinafe dosud nezaZil...

Co mi Luc vlastné svétil? Prozradil mi, Ze ten den, kdy
doslo v roce 2003 k vyzvednuti prvnich kouskt vraki na
povrch za ucelem jejich kone¢ného prozkoumadni a identi-
fikace, se pak na to misto v mofi ponofil znovu, aby ty nej-
vyznamnéjsi ¢asti vraku opatfil ,,paddky“.> A v tu chvili si
vSiml detailu, jaky dokdze udefit do oka jediné profesio-
ndlni potdpéce. Nikomu se vSak o ném slovem nezminil.
Nazitfi provedl dal$i ponor, tentokrat sdlovy, aby ziskal jas-
no. Véc, kterou toho dne naSel, by se mohla stat skutecnym
klicem k tajemstvi zmizeni Saint-Exupéryho. To, co mi
Luc Vanrell svéfil, jsem zachytil na zdznam a zdrovenl mu
slibil naprostou diskrétnost. Od té chvile jsem zaujal pozici
pozorovatele, ktery je stdle ve stiehu v ocekdavani dal§iho
vyvoje uddlosti. Vanrelliv kapitdlni ndlez vedl pozdéji ke
vzniku malé expertni skupiny sloZené z mezindrodnich

> Jedna z technik pouZivanych pro vyzveddvani tézkych predméta
z motského dna na hladinu mofte spocivd v tom, Ze se naplni vzduchem
nafukovaci pfedmét pfipominajici mi¢, nazyvany ,,padak®, ktery se pti-
pevni k vraku pevnym konopnym lanem.
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odbornikl sdruzenych kolem Vanrella, a ta pak méla po-
kracovat v dalSim patrani. To se nakonec protdhlo na tfi
roky a jeho vysledky ndm dnes kone¢né umoziuji vysvét-
lit vyvoj udalosti dne 31. Cervence 1944, jez vedly ke zmi-
zeni slavného pilota.

Vrak jeho letounu se po skonceni druhé svétové valky
hledal tak trochu vSude — na jihovychodé Francie, v Alpach,
v soutéskach verdonského kanonu, a hlavn€ ve Stfredomori,
presnéji v Zatoce and€ll a na volném mofi v blizkosti mést
Nice a Saint-Raphaél.

Nékolikrat se stalo, Ze trosky nalezené v poslednim
zminéném pasmu a pak jesté v oblasti La Ciotat byly s vel-
kym medidlnim humbukem predstaveny jako pozistatky
Lightningu ¢. 223, s nimZ Saint-Exupéry vzlétl na svou
posledni misi ze spojenecké zdkladny v Bastia-Borgo na
Korsice. Jenomze viibec neslo o ,,spravné* letadlo! Odbor-
nici méli ddvno pfijit na to, Ze tento ,.kandidat” na vrak po
Antoinovi de Saint-Exupéry je starSi verze letounu a navic
figuruje v archivech americké armady, které zachycuji jak
okolnosti a datum zficeni svych vojenskych letadel, tak
i jméno pilota, jenzZ s danym strojem letél.

Avsak jesté pfedtim, neZ vyli¢ime pozoruhodné zavéry
této poutavé historie, se vydame na kratkou pouf proti
proudu Casu.

Do doby, kdy Saint-Exupéry jesté Zil.

14



Nejde ndm o to rozepisovat se prili§ do Sitky o Zivoté
autora Malého prince, staci stru¢né pripomenout nékolik
chronologickych zachytnych bodi pro pochopeni jeho
osobnosti a co mozna nejrychleji prejit k obdobi, jeZ nas
zajima predevsim a jimz je valka.

Antoine se narodil v ned€li 29. ¢ervna roku 1900 v Lyo-
nu v rodiné pochézejici ze staré limousinské §lechty. Po
Marii-Madeleine (1898) a Simoné (1899) je tretim ditétem
hrabéte Jeana-Marie de Saint-Exupéry a Marie Boyer de
Fonscolombe. Po ném pfijdou na svét jeSté Francgois (1902)
a Gabrielle (1904). Antoinovi nebyly jesté ani Ctyfi roky,
kdyZ mu zemfel otec na mozkovou mrtvici. Marie de Saint-
-Exupéry se musela pfestéhovat. Rodinu si k sobé bere
Gabrielle de Tricaud, prateticka z matciny strany, do svého
zdmku v Saint-Maurice de Rémens nedaleko Ambérieu
v departementu Ain. Antoine tak bude v nejranéjSim dét-
stvi pobyvat stfidavé na zamku Saint-Maurice de Rémens
a na zamku v Mdle, ktery byl vlastnictvim druhé babicky
de Fonscolombe.

V roce 1909 se situace ndhle méni — rodina se usazuje
v Mans, odkud pochazi otctiv rod. Antoine nastupuje do
Skoly na jezuitskou kolej Notre-Dame-de-Sainte-Croix,
kde si ziskdva povést nespolehlivého a nepofddného zdka,
milovnika poezie se sklony ke snéni. Marie de Saint-
-Exupéry se vSak nedokdZe prizpasobit rodiné zemielého
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manzela a v roce 1910 se vraci na zimek Saint-Maurice de
Rémens. Antoina s Francoisem nechdva u jejich teticek
Anals a Marguerite.

V Sainte-Croix vladne pfisna disciplina a Antoine pra-
videlné dostdva tresty za inkoustové skvrny na prstech,
nedbalost, fanfaronstvi — uz tehdy! —, nedostatek pile pfi
uceni a nepofddek ve Skolni lavici. Na toto strastiplné
obdobi pozdéji vzpomind v jednom dopise, ktery napsal
matce:

,,Vracival jsem se s velkou aktovkou na zddech a vzly-
kal jsem, protoZe jsem dostal trest — bylo to v Mans, pama-
tujete? —, ale stacilo, abyste mé polibila, a rdzem jsem na
vSechno zapomnél. Byla jste mi v§emocnou oporou proti
vychovateliim a svatym otcim povéfenym dozorem.

Antoinova matka se s vdovstvim vyrovnavala velmi
téZce. Byla silné precitlivéld a k synovi si vytvérela pied-
nostni pouta, ddvala mu ze sebe to nejlepsi, humanismus
zaloZeny na Cestnosti, Ucté k druhému, neohliZejici se na
socidlni vylu¢nost. Nejkrasné€jSimi okamzZiky jeho Zivota
byly chvile travené v jeji blizkosti, pfizna se pozdéji.
V Saint-Croix, kde pobyva na internatu, se mu vibec ne-
libi. Kamarddi mu prezdivaji Tatane, coZ je prekroucenina
jména Antoine, a spole¢né pracuji na psani tfidni kroniky,
ktera vznikla z jeho iniciativy a jiZ otcové jezuité vzapéeti
zakdzou.

Léto 1912 pfindsi nezapomenutelné prazdniny v Ambé-
rieu.

V blizkosti Saint-Maurice de Rémens se nachdzi letisté
a Antoine tam jezdi na kole. Celé hodiny travi zasnény
pred letadly a nezifidka dotird na mechaniky otdzkami vzta-
hujicimi se na fungovani motori. Koncem cervence ko-
necné zazije kiest vzduchem. Této nesmrtelné vzpomince
vénoval ¢4ast své basné:
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... Dechem vecera se kridla rozechvéla,
motor zpévem kolébal dusi uspanou
a slunce nds hladilo blednouci zdri...

V témzZe roce zacind hrat na housle.

V 1ét€ 1914 vypukla védlka. UZ v srpnu padl Antoiniv
stryc z otcovy strany. Na zacdtku Skolniho roku 1915,
kratce poté, co se zaslouZila o otevieni oSetfovny pro rané-
né v Ambérieu, zapisuje Marie své syny v zdjmu jejich
bezpecnosti k bratrim maristim se sidlem ve Villa Saint-
-Jean ve Svycarském Fribourgu. Tato kolej, jez udrzovala
uzké kontakty se Stanislasovou koleji v PafizZi, vyvinula
moderni metodu vyuky, zaloZenou na vyuZiti tvofivosti.

V roce 1917 Antoine GspésSné skldadd maturitu, avSak
chvile §tésti letnich mésict zcela zastie tragickd udalost.
N4dhle umira jeho mladsi bratr Francgois, vérny druh z ob-
dobi détskych her, vystaveny mukam zpisobenym bolestmi
kloubli. Antoinovi se v tu chvili zhrouti svét. V jednom je-
diném okamZiku piejde z obdobi dospivédni do dospélosti.
O deset let pozdéji si smrt vezme i jeho sestru Marii-Made-
leine, jez onemocni tuberkul6zou.

S maturitou v kapse a navzdory snu o kariéfe letce se
mlady muz jen proto, aby uklidnil matku, nakonec rozhodne
pro ndmofnictvi. U pfijimacich zkouSek na Vojenskou né-
motni akademii vSak dvakrdt propadd. Toto roz€arovani
nakonec prispélo k tomu, Ze se prihldsil jako mimotfadny
posluchac¢ na Akademii vytvarnych uméni a architektury.
Mozna ho k tomu vedl jen docasny zdjem, ktery by mu
pomohl preklenout t€Zké obdobi. Druhého dubna 1921
vSak dostdva povolani k nastupu vojenské sluzby. Je pfi-
délen ke druhému pluku stihaciho letectva, sidlicimu
v Neuhofu u Strasburku. Navzdory nedostatku finan¢nich
prostiedkl se uci létat u civilni letecké spole¢nosti, kterd
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vyuziva pozemky slouZici jako letiStni plochy spolecné
s armadou. Antoine de Saint-Exupéry jednou uskutecnil se
svym letadlem pozoruhodnou akrobatickou sestavu nad
sttechami kasdrenskych budov. OkamZité ndsledovaly
sankce — osm dnil vézeni. Benevolentni vojenské arady mu
poté presto povolily ve vycviku pokracovat.

Koncem roku 1921 dava Alsasku sbohem a odjiZdi do
Maroka, kde bude slouZzit u 37. pluku stihaciho letectva
a ziska status vojenského pilota. Po dokonceni vycviku se
vraci do Francie a v fijnu 1922 je jmenovan zdloZnim pod-
poruc¢ikem ptidélenym k 34. pluku se sidlem v Le Bourget
u Parize.

V roce 1923 ohlaSuje své zasnoubeni s okouzlujici
Louise de Vilmorin, s niZ se sezndmil v roce 1918, pravé
v dobé, kdy se chystal nastoupit k ndmotnictvu. Na jare
1923 se stava obéti vazné nehody zptusobené technickym
problémem — prezije pad letadla. V bezvédomi a bez zna-
mek Zivota je s nékolika frakturami lebky vyproStén ze
zniceného stroje. To neméni nic na tom, Ze je 2. kvétna od-
souzen ke ¢trndcti dnim domadciho vézeni. A diivod? Bez
povoleni si vzal letadlo — Hanriot HD-14 — a vzIétl.

Jako demobilizovany vojdk se mohl uchdzet o misto
u vojenského letectva, avSak proti tomu se rdzné postavila
rodina jeho snoubenky. Vezme tedy zavdék zaméstndnim
kancelédfského afednika — déla vyrobniho kontrolora v tui-
lerijské pobocce dodavatelské firmy specializované na vy-
robu dlazdic. Primérna existence... V zafi rusi Louise de
Vilmorin zdsnuby... V fijnu se vddvd Antoinova mladsi
sestra Gabrielle za Pierra Girauda d’Agay — to jméno je
tfeba si zapamatovat, jesté o ném bude fec. Déti a vnoucata
Agayovych jsou totiZ dnes Saint-Exupéryho dédici...

Rok 1924. Antoine nastupuje na misto obchodniho za-
stupce firmy Saurer obchodujici s ndkladnimi vozy v de-
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partementech Allier a Creuse. UtéSuje se aspoil tim, Ze si
mizZe zalétat tak Casto, jak to jen lze, a pokousi se o psani.
V roce 1926 vydava diky pomoci pratel povidku Lerec.
TentyZ rok sklddd zkousSky pro piloty civilni letecké do-
pravy. Na primluvu abbé Sudoura (jednoho z jeho profe-
sord na Bossuetové koleji v dobé, kdy se pfipravoval na
pfijimaci zkouSky na Vojenskou ndmoini akademii) ho
14. fijna 1926 zaméstnava markyz Beppo de Massimi, ¢len
spravni rady letecké spolecnosti Latécoere (budouci Aéro-
postale).

Nejdriv si povinné projde dilnou a poté mu provozni fe-
ditel letecké spolecnosti Latécoere svéfuje letoun Breguet
14 na lince Toulouse — Casablanca a pozd¢ji Casablanca —
Dakar.

V roce 1927 je Saint-Exupéry jmenovan $éfem tranzit-
niho letist€ v marockém Cap-Juby, kde md soucasné na
starost zlepSovani vztaht spole¢nosti s maurskymi kmeny
ase gpanély. Tam poznd, co to je samota rozzhavené pous-
té, jiZz si uvédomi zejména diky setkdni se spolecenstvim
mnicht: ,,Vitr, pisek a hvézdy. Strohy Zivot trapisti. Na
Spatné osvétleném pisecném piikrovu pritom Sest aZ sedm
muzu, ktefi na tomto svété nevlastni nic kromé svych
vzpominek, sdilelo neviditelné bohatstvi.*

Ijspééné zvladl misi trvajici osmndct mésict, v rdmci niZ
pomohl nemalo letcim, ktefi méli poruchu na stroji. Z af-
rického dobrodruzstvi vzejde jeho prvni kniha Kuryr na jih.
Tam také potka piloty, ktefi se stanou jeho velkymi kama-
rady v létdni — Jeana Mermoze a Henriho Guillaumeta.

V fijnu 1929 za nimi pfileti do JiZni Ameriky, kde bude
prispivat k roz$ifovani akcniho radia dopravni spolecnosti
Aéropostale az po Patagonii. Po svém jmenovani $éfpilo-
tem spolecnosti Aeroposta Argentina piSe knihu Kuryr
na jih.
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Vv

Vroce 1931 se vraci do PafizZe a vstupuje do manzZelstvi
se salvadorskou spisovatelkou a socharkou Consuelou
Suncin Sandoval de Gémez (zesnula roku 1979), s nizZ se
seznamil predchoziho roku v Latinské Americe. Civilni
svatba se kond na radnici v Nice a cirkevni obtfad na pan-
stvi v Agay. Saint-Exupéry uverejiuje svou druhou knihu —
Nocni let, za niZ ziskal v prosinci téhoZz roku literdrni cenu
Prix Femina...

Od roku 1932, kdy byla ¢innost spolec¢nosti Aéropos-
tale podkopdvana politickymi ¢achry a podvodnymi fi-
nan¢nimi machinacemi, takZe byla donucena pfistoupit
k soudni likvidaci, Zivofi v PafizZi a vénuje se psani a novi-
nafiné. V roce 1933 se mu konecné podafi nastoupit jako
zkuSebni pilot u spolecnosti Latécoere. Jednou doslo bé-
hem pokusného letu k tomu, Ze hydropldnu Laté 29/3 upa-
dlo kfidlo a utopilo se v mofi. Misto tZasného vyletu, jejz
sliboval prelet paméatného Angoru, mu nezbylo nez nou-
zové pristat na vodni hladiné v usti Mekongu. Tehdy jen
o vlasek unikl smrti utopenim.

Rok 1935. Prednaskové turné po Stiedomofi se zastav-
kami v Casablance, Alziru, Tunisu, Tripolisu, Benghazi,
Kahite, Alexandrii, DamasSku, Bejratu, Istanbulu, Aténach
ajinde. Jako reportér deniku Paris-Soir cestuje do IndoCiny
a Moskvy. V prosinci ho ¢ekd expedice PatiZ — Saigon.
Osudovy let. Start v Benghdzi v nedéli 29. prosince ve 23
hodin. O ¢tyfi hodiny pozdéji jeho letoun Caudron Simoun
nardzi v rychlosti 260 km/h do nejvysSiho bodu nahorni
ploSiny v Libyjské pousti. Saint-Exupéry, ztraceny upro-
stfed pise¢nych pldni, je prohldsen za nezvéstného. Kdyz
se v lednu 1936 vratil do PafiZe, vydal povidku Atterris-
sage forcé dans le désert (Nouzové pristdni v pousti).

V srpnu roku 1936 odjizdi do Spanélska. Pise reportd
o bojich v Leridé. V roce 1937 absolvuje cestu do Némecka,
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v roce 1938 se pokousi spojit New York s Ohilovou zemi.
Nasleduje dalsi letecké nestésti, tentokrat v Guatemale.
Jeho letadlo se kviili pretizeni rezervnim palivem zfitilo na
konci vzletové drahy. Saint-Exupéry je vdZzné zranén, ocitd
se na pét dni v komatu.

Jeho bohaté zazitky a Zivotni zkuSenosti ho budou
inspirovat k iivahdm o lidském adélu. Ty vyusti v Zemi lidi,
vydané v roce 1939. Nddhernym jazykem napsany romén
korunuje Velka cena Francouzské akademie. Pravé z néj
pochdzi i zndmad véta: ,,Pfisahdm, Ze to, co jsem vydrzel, by
nevydrZelo zadné zvire.*

Tehdy byl jmenovan distojnikem Radu Cestné legie
(rytitem byl od roku 1930) a dosahuje svétového véhlasu
diky anglické verzi této knihy — Wind, Sand and Stars, jez
vysla ve Spojenych stitech a setkala se s Zivym ohlasem.

3. zafi 1939 vstoupila Francie do valky s Némeckem.
Saint-Exupéry se dostavil na zdkladnu v Toulouse-Mon-
taudran s hodnosti kapitdna. Chce znovu nastoupit sluzbu,
avSak 1ékarska komise ho vzhledem k jeho véku a zrané-
nim utrpénym v minulosti prohlasuje za neschopného boje.
Generdl Davet to dosvédcil témito slovy:

»Jednou mé v bombardovacim vycvikovém centru,
které jsem fidil, vyhledal Saint-Exupéry. Vypadal zkrou-
Sené. Pravé absolvoval prohlidku pred Iékarskym konci-
liem, kde ho vySetfili poslechem, poklepem, a pak toho
virtuosa, toho mistra nebe, ktery se mohl chlubit tisici na-
létanymi hodinami, podrobili sméSnym testim na trena-
Zéru a na zdkladé toho ho prohldsili za nezptsobilého. Byl
zoufaly. UtéSoval jsem ho, ale pritom jsem pied nim skry-
val skute¢nou obavu...*

Davet se pokusil intervenovat na vyssich mistech:

,Obrana velkého pilota mi opravu dala zabrat... Pfipo-
mnél jsem Pafizi, Ze pfi 1étani nejde o fyzické srdce, ale
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prosté jen o srdce, a Ze je tedy absurdni poZadovat u letce
kanon, jakym je vybaven alpsky myslivec. Pfipomnél jsem
plamenné srdce Georgese Guynemera a potom i jedno-
okého Willyho Posta, jemuz se tehdy podarilo obletét svét
v neslychaném case, profesora Picarda, ktery jako prvni
vystoupil do stratosféry a jemuz patizské, berlinské a lon-
dynské lékarské kapacity zakdzaly dokonce i vystup na
Eiffelovu véz, protozZe jeho srdce nespliiovalo poZadavky
na jakémsi formulafi, podle néjZ bylo potieba vydélit ob-
jem hrudniku vyskou téla a vysledné ¢islo zndsobit jakym-
si nesmyslnym koeficientem.

Nakonec navzdory 1ékarské byrokracii, kterd by tako-
vého Moliera jisté pfivddéla v nadSeni, mohl Saint-Exu-
péry dal Iétat. Ale on chtél mermomoci ,na frontu‘, bojovat
s né¢im jinym nez s nafizenimi, uniknout byrokratickym
prkotinam bujicim v tylu. Diky svému jménu slavného do-
pravniho pilota, o némz velitelstvi letectva v PafiZi prece
jen néco védélo, byl nakonec vzat na milost stejné jako
jini, ktefi ani ve vSech pripadech nestdli o to znovu pokou-
Set osud. Nastoupil k pruazkumné letce, jako kdysi mladi
rytifi nastupovali k no¢nimu rozjiméni pfedchdzejicimu
splnéni obtiZného ukolu...*

Saint-Ex, jak mu prezdivali kamarddi, se 3. listopadu
1939 zaradil do prizkumné skupiny GR 11/33, nositelky
tradice slavné letky, jiZ vytvofil v prosinci 1914 kapitdn
Alfred Bordage. Zde ma pavod sekyra v jeho odznaku:
»Sekyra A. Bordage!*. Tato jednotka se specializovala na
prizkum — nizké prizkumné lety, hloubkovy fotograficky
priazkum ve velkych vyskach a no¢ni prizkum na strojich
Potez 637, Potez 63-11 a o néco pozdéji Bloch 174. Od po-
catku druhé svétové valky aZ do kvétna 1940 veetné vyko-
nala Ctyficet misi, z toho Sest noCnich, stravila zimu pod
snéhem a Cekala celé dlouhé dny, neZ ptijde pocasi vhodné
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pro fotografické prizkumy. Krutou dani, jiz ze svych fad
zaplatila, byli dva mrtvi, tfi nezvéstni, dvé tézkd zranéni
a Ctyfi ztracena letadla.

10. kvétna 1940. Bleskova vélka. Némecké tanky pre-
chazeji do utoku. Prizkumné lety v té dobé ndsleduji jeden
za druhym, kvili pfesnému urceni postupu obrnénych ne-
pratel se 1éta t€sné nad zemi. Do 19. Cervna to déla diky
prispéni pruzkumnych piloti a palubnich stielcti sedma-
sedmdesat misi, z toho sedm nocnich. étyfi sestrelené
posadky, dva stfelci zabiti béhem boje, sedm téZce posko-
zenych letadel. Na druhé strané posadka, na niz zattocilo
dvanact neptatelskych stihacek, dokdzala jeSté predtim,
nez se definitivné zfitila mezi linie, sestfelit dva letouny
a zdzraéné se zachranit. Saint-Exupéry absolvuje sedm
lett nad Némeckem — Kolinem nad Rynem, Diisseldorfem,
Duisburgem — a nad severni Francii, na nizZ se valily pancé-
rfové vozy Wehrmachtu. Tim si vyslouzil Valecny kfiz
s palmovou ratolesti: ,,Dustojnik letectva, v némz se snoubi
nejlepsi intelektudlni a mordlni vlastnosti, vZdy ochotny
plnit ty nejnebezpecné;jsi tkoly. Poté, co se dostal do prudké,
intenzivni palby protivzduSné obrany, preruSil misi teprve
ve chvili, kdy mél vazné poSkozené letadlo. Jeho smysl pro
povinnost a obétavost je vzorem pro celou jednotku.*

20. Cervna startuje se svou letkou, jejimz cilem se stdva
AlZir, kde ma pokracovat v boji. Jakmile vSak rozhlas
ohldsi pfiméfi, na vSech tvarich se zraci zdéseni. Prisné
dodrZovéani dohody o klidu zbrani by znamenalo nejen
rozpusténi ,,Sekyry“, ale i veSkerého vojenského letectva.
Presto tvari v tvar anglické ,,hrozbé* na zamorskych tze-
mich prichazi rozhodnuti podrZet si za daného stavu néko-
lik leteckych jednotek. V druhé poloviné Cervence 1940
uskutecni ,,Sekyra‘“ nékolik hlidkovych letti podél pobiezi
za uCelem zjisténi pohybu anglického lodstva po Gtoku na
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Mers el-Kebir v AlZirsku. Dne 26. srpna se letka usazuje
ve mésté El Aouina nedaleko Tunisu. Pro ,,Sekyru* to zna-
mend dlouhé obdobi necinnosti. Snazi se aspon zuZzitkovat
hubené ptidély paliva a pokracuje ve cviceni svych posa-
dek. Navzdory riznym problémim se zasobovanim na-
hradnimi dily se ,,Sekyre* dafi udrZet své staré Blochy 174
v provozuschopném stavu.

Bojovy denik prizkumné skupiny hodnoti ve chvili
pordzky situaci t€mito slovy: ,,Po¢itdme naSe ztraty: jede-
nact mrtvych, tfi téZce zranéni a devét nasich lidi v zajeti.
Pochvala pro letku a SestasSedesat pochval pro posadky.
Hubené pozlstatky bojové skupiny 11/33, k niZ patiime, se
semkly kolem majora Aliase, ktery ndm ukazuje, co mdme
délat: pokracovat ve cviCeni, vénovat se vycviku v tichosti
a skryté, abychom se pfipravili na rozhodujici utkdni
v partii zahdjené roku 1914, jejiZ druhé kolo jsme prohrali.
Z malého jadra ,zbéha, jak nas néktefi nazvali, vznikne
soudrzny a dobfe vycviceny celek, schopny na znameni
pfevzit boj za osvobozeni Vlasti... Pfimo pfed o¢ima ko-
misi dohliZejicich na klid zbrani a pod nékolika klamnymi
zaminkami technickych zkousek doslo k uskute¢néni pruz-
kumnych letii ve velké vysce nad pobfezim Sardinie a Si-
cilie s cilem odhalit eventudlni invazni plany Italt, lacnych
pfedstavy, Ze by mohli levné pfijit k dal$im koloniim...*

31. Cervence je Saint-Exupéry demobilizovdn a uz 5. srp-
na se ocitd zpatky ve Francii, kde Zije téméf venkovskym
zivotem. V listopadu 1940 ucini rozhodnuti, Ze si zaleti na
obratku do Alzirska, kde se shodou ndhod seznami s René
Chambem.

Toho se vSak dotklo kruté sniZeni vékovych limitu, sta-
novenych Némci pro distojniky francouzského letectva,
jejichZz moZnosti tak byly zredukovany téméft na nulu, a tak
Chamba s hvézdickami generdla poslali domd. ,,Smutné
hvézdicky,* povzdychl si, ,,smutnd generdlska hodnost ne-
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mizZe prinést tomu, kdo ji dostane, viibec Zadnou radost.*
Vic mu vyhovuje byt prostym vojdkem ve vitézné armadé
nez generdlem poraZzeného vojska. S pordzkou se vSak ne-
smifuje. Sice de Gaullovi schvaluje, Ze chce zvnéjSku pra-
covat na vitézstvi, presto se domnivad, Ze k témuz cili by se
dalo dospét i pfi prozatimnim setrvani na francouzské padé
nebo v Ri%i. Saint-Exupéry reaguje uitdpaén&ji. Na slav-
nou vétu vyzvy z 18. Cervna: ,,Francie prohrila jednu bitvu*
odpovida: ,,Pfiznejte popravdé, pane generdle, Ze Francie
prohréla valku. Ale jeji spojenci ji vyhraji.*

Chambe priletél do AlzZiru ,,ofukat minéni vojaka. Jak
by se zachovala africkd armdda za predpokladu, Ze by
doSlo k americkému vylodéni? Postoj vichistické vlddy
spocival v rozhodnuti postavit se se zbrani v ruce proti
komukoli, kdo by se snaZil zaitocit na severni Afriku. Za
timto Gcelem si Francie ponechala v Maroku, AlZirsku
a Tunisku armddu o sile 115 000 muzd.

Hotel Aletti. Je 27. listopadu 1940, jedna hodina po ptl-
noci. Nocni ticho porusi zazvonéni telefonu.

,» 10 je Chambe? Tady Saint-Ex.*

,INo ne! Kdo vam fekl, Ze m¢ tu najdete?*

,,V baru hotelu Aletti védi vSechno.

»Ale co tady délate vy?*

,,Jo by bylo dlouhé vypravéni. A co vy? Pfijdte hned ke
mné&, na pokoj 229 na vasem patfe. Na stole stoji v kybliku
s ledem ldhev Sampanského. Cekd na vds. Mam obrovskou
radost, ze vas zase uvidim!“

Saint-Exupéry v Alziru! Zavolat takhle bez okolku
uprostied noci s lahvi Sampanského v ruce, to je cely on!

,Dobr4, tak ja jdu.*

,» Ve Ctyfi rdno jsem se vratil do svého pokoje,” vypravi
René Chambe. ,,Povidali jsme si pfes tfi hodiny. Méli jsme
stejné ndzory, stejné myslenky. Citili jsme stejnou bolest,
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stejné poniZeni z pordzky. NedokdZeme se s ni smifit!
Anglie se drzi, nikdy nepfistoupi na kompromis. Amerika
zasdhne, to je jisté, af si o ni poraZenci, ta nenapravitelna
banda, fikaji, co chtéji! Francie zase sebere sily. Saint-
-Exupéry je stejny patriot jako jd, stejny Sovinista. To, Ze je
v AlZiru, urcité¢ znamend, Ze md v amyslu tajné se dostat do
Spojenych statd. Pres TandZu a Portugalsko to mozné je.
Pojede tam proto, aby v New Yorku vydal knihu, kterou
pravé dopsal — Vdlecného pilota — a jejiz rukopis za Zaddnou
cenu nedd z ruky. Je to tlusty Cerny sesit staZzeny Cervenou
gumickou, kterou si ustfihl z kusu duse od kola. Zaroven
tam zjisti, co si mysli lidé v Americe, a kdyZ to bude aspon
trochu v jeho sildch, popostréi Americany, aby zasahli,
a prostfednictvim ¢lankl a prednasek se pokusi pohnout
vefejnym minénim. Chce byt uzitecny, chce slouzit! Ve
Francii se dusi!*

Oba muZi se rozhodli spolecné cestovat po AlZirsku a pak
se rozjeli do Maroka, kde je pfijal generdlni rezident Nogues.

,Francouzské a muslimské obyvatelstvo je v naprostém
klidu. Pordzka je nijak neovlivnila. To je zazrak,* vysvét-
luje generdlni rezident. ,,Stoji jednotn€ za mnou, to zna-
mena za marSalem Pétainem, za Francii. V Maroku se na to
muzete zeptat kohokoli. Vyptavejte se domorodci, civi-
listl nebo vojakid. Mdte volnou ruku. Neni co skryvat. Na-
opak je to povzbuzujici. Vojsko? To stoji disciplinované za
mnou, ¢ekd na mé rozkazy. Ma vynikajici mordlku. Nemy-
sli na nic jiného neZ na odvetu.*

Béhem nékolika dni stradvenych putovanim mezi posad-
kami shromazduji Chambe a Saint-Exupéry ndzory distoj-
nikll na eventudlni vylodéni Americani. Jeden spahi, do-
morody podplukovnik francouzské armady, shrnuje ndzor
ostatnich Sedesati pritomnych distojniku takto:
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,Africké vojsko je pro odplatu. Nevime, jaké nabude
podoby a jaké dostaneme rozkazy. Bez discipliny neni voj-
ska, bez ni se armdda rozpadne v prach. Jsme pfipraveni
splnit rozkazy, a to jakékoli, dokonce i ty nejkruté;jsi.*

KdyzZ se octli o samoté€, Saint-Exupéry to okomentoval
slovy:

»SlySel jste? To ndm do budoucna ddva nadéji, Ze se sta-
neme svédky péknych konin!*

Konec cesty.

,» Tak co, Saint-Exi, kdy se zase uvidime?*

,INo pfece za Cas tady, kde jinde neZ v Africe! AZ se
Americ¢ani vylodi, pfisahdm vam, Ze budu s nimi. Postaram
se o to okamzité, jakmile ptfijedu do New Yorku. A hned si
taky poridim zpate¢ni jizdenku. Co vy?*

,Ja se ted presunu do Francie. Ale az pfijde ta prava
chvile, taky se vratim. TakZe pristi schiizka se bude konat
v Alziru.*

,Ujedndno. Pristé se uvidime v AlZiru.*

Prosinec 1940. Saint-Exupéry odjizdi do Lisabonu a chysta
se nalodit na lod plujici do Ameriky. Podle slov jeho pfitele
doktora Henriho Comta, jemuz tuto epizodu sam vypravél,
se ocitl mezi bankovnimi a primyslovymi potentdty s lu-
xusnimi automobily a manZelkami v koZi§ich. Cekali na
moznost odplout do Spojenych statt, zaroven vsak hledéli
s obavami na hranici, odkud se mohly kdykoli vynofit
némecké obrnéné vozy a letadla. Saint-Exupéry se zabyva
svou minulosti, mysli na pfitele Guillaumeta, starého
druha z Aéropostale, ktery byl sestfelen ve Stfedomofi.
Z hotelu Palace d’Estoril, kde pobyva, piSe jisté nezndmé
adresatce divérny dopis, v némz se svétuje:
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,,Guillaumet je mrtev. Dnes vecer mam pocit, jako bych
uz nemél pratele. Nelituji toho. Nikdy jsem kvili mrtvym
nedokdzal truchlit, ale s jeho smrti se budu smifovat hodné
dlouho — pfi predstavé té adésné fusky klesam uz ted. Po-
trva to mésice. Bude mi ¢asto chybét.

Jak rychle ¢lovék zestarne! Z letct posadky linky Casa-
blanca — Dakar jsem zbyl jediny. Z davnych dnt slavné éry
Bregueti XIV jsou mrtvi Gpln€ vSichni — Collet, Reine,
Lassalle, Beauregard, Mermoz, Etienne, Simon, Lécrivain,
Wille, Verneilh, Riguelle, Pichodou i Guillaumet. UZ ne-
mam na svété nikoho, s kym bych mohl sdilet své vzpo-
minky. Stal se ze mé osamély bezzuby stafec, ktery si to
vSechno premild jen sdm pro sebe. A z JiZzni Ameriky uz
nezistal vitbec nikdo...

Nezbyl mi na svété jediny kamaréad, jemuz bych mohl
fict: ,Vzpominas?*

Jak dokonald pustina. Z osmi nejteplejSich let v mém zi-
voté zistal akorat Lucas, ktery byl jen Gfednim jednatelem
a k lince pfiSel pomérné€ pozdé¢, a jesté¢ Dubourdieu, v jehoz
blizkosti jsem nikdy neZil, protoZe jaktéZiv nevytahl paty
z Toulouse. Myslel jsem si, Ze tohle se stava jen velmi sta-
rym lidem, pfijit cestou Zivotem postupné o vSechny prite-
le, o viechny do jednoho. Clovék pak musi za&inat tplné od
nuly. Prosim vds, pomozte mi, abych dokazal vidét krajinu
kolem sebe. Piekonal jsem vrchol, a ted nevim kudy kam.
Rekni mi, co mam délat. Jestli se mam vratit, vratim se...*

Poté, co svij svétobol piekonal, si zvolil dalsi osud. Na-
lodil se na ,,mrzkou kocabku®, jiZ potrva osmndct dni, nez
dorazi do New Yorku — jeho amerického exilu.
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1. priloha
Antoine de Saint-Exupéry, valecny pilot

1939

7. zari mobilizovan v Toulouse-Francazal s hodnosti ka-
pitana.
26. listopadu pridélen k prizkumné skupiné GR I1/33
(Orconte, Marne), preskolen na Potez 63.

1940

Ijnor, Marignane-Marseille, pifeSkolen na Bloch 174.

29. brezna, Orconte (Marne). Prvni vdle¢nd mise na Blo-
chu 174, doba letu 1 hod. 25 min.

31. bfezna, Orconte (Marne). Mise nad Kolin n. Rynem —
Diisseldorf — Duisburg, doba letu 2 hodiny, vySka
8500 m.

1. dubna, Orconte (Marne). Mise nad Kolin n. Rynem,
doba letu 3 hod. 15 min., vyska 9000 m.

23. kvétna, Meaux (Seine-et-Marne). Mise nad Arras,
doba letu 1 hod. 20 min., zasaZen némeckym protileta-
dlovym délostfelectvem.

Pochvala v rozkazu Vojenského letectva, Vale¢ny kiiz.

9. Cervna, posledni bojova mise.
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20. Cervna, Bordeaux — Perpignan ve ¢tyfmotorovém leta-
dle Farman F-222, doba letu 2 hod. 15 min.

21. Cervna, Perpignan — Oran ve Ctyfmotorovém letadle
Farman F-222, doba letu 5 hodin.

22. Cervna, Francie prijimd kapitulaéni podminky.

23. Cervna, Oran — Alzir let ve ¢tyfmotorovém letadle Far-
man F-222.

4. Cervence, zniCeni francouzské flotily v Mers el-Kébir.
31. Cervence, demobilizovan.

1943

New York
1. dubna mobilizovadn z povéfeni generdla Béthouarta.
Laghouat (AlZirsko).
5. kvétna se pripojuje ke skupiné GR 11/33, nalétd kolem
30 hodin pfi riznych tkolech.

UdZa (Maroko)
4. Cervna, pripojuje se ke své skupiné¢.
19. Cervna, obdrZel certifikdat zpusobilosti pro létdni
ve velké vysce.
25. Cervna, ziskava hodnost commandant (major).
PreSkolen na Lockheed Lightning.

La Marsa (Tunisko)
2. Cervence, prichod ke skupiné.

10. Cervence, zahdjeni operace Husky (vylodéni na Sicilii).

21. Cervence, fotografickd mise v sektoru La Ciotat — Tou-
lon na Lockheedu Lightning. Usp&na mise, doba letu
5 hod. 50 min. Vyfotografované cile: Port-Saint-Louis-
-du-Rhone, Arles, Avignon, La Ciotat, Toulon, Hyéres,
Avignon..
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1.

12.

srpna, neupresnéné cile: preruSend mise, potize s mo-
torem. Nékolik Skod zpisobenych pfi pristani, zakaz
1état na zdkladé rozhodnuti amerického $tabu.

srpna, preloZen do zdlohy s 6300 nalétanymi hodinami,
ndvrat do AlZiru.

1944

Villacidro (Sardinie)

29.

dubna, pfipojuje se k bombardovaci skupiné GB 1/22,
k niZ je pridélen. Do 16. kvétna uskuteciiuje nékolik
letd s B-26 jako druhy pilot, pozorovatel nebo stielec.

Alghero (Sardinie)

16.

25.
. Cervna, pad Rima.

. ¢ervna, vylodéni v Normandii.

. Cervna, fotografickd mise v sektoru Marseille na

AN N B

14.

15.

23.

kvétna, Saint-Ex, dosud pfidéleny k GB 1/22, je uvol-
nén kvuli GR II/33. Prichazi ve spolecnosti reportéra
Johna Phillipse.

kvétna, opét se zapojuje do vycviku na Lightningu.

F-5A/126. Mise nebyla splnéna, ndvrat pro poruchu —
levy motor v plamenech. Hodina ve vySce 10 000 m.
Cervna, fotografickd mise v sektoru Rodez na F-5B/223.
Uspé&sné splnéni mise, doba letu 4 hodiny ve vysce
10 000 m. Vyfotografované sektory: Gap, Carpentras,
Gap, Arles, Gap, Millau, Figeac, Aigues-Mortes.
Cervna, fotografickd mise v sektoru mésta Toulouse na
F-5B/273. Nesplnénd mise, ndvrat pro poruchu — zava-
da na kyslikovém inhaldtoru. 25 min. ve vySce 6000 m.
Cervna, fotografickd mise v sektoru mésta Avignon
na F-5B/273. Usp&né splnéni tikolu, doba letu 3 hod.
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50 min. ve vySce 10 000 m. Nad La Ciotat unikd dvéma
nepratelskym stihackam.

29. Cervna, fotografickd mise v sektoru Annecy-Chambéry
na F-5B/272. Obzvlast Gspésnd mise, doba letu 4 hod.
15 min. ve vysce 10 000 m. Prelet Alp na zpatecCni ceste,
let nad Turinem a Janovem, pfindsi cenné snimky. Pfi-
stani v Borgo s jednim motorem. Za tuto misi si vy-
slouzi druhou pochvalu v rozkazu Vojenského letectva
a druhé ocenéni — Valecny kiizZ s palmovou ratolesti.>*

54 Dvé stihacky nepfitele ho budou kratce prondsledovat, nez se otoci,
pravdépodobné v domnéni, Ze se Zddny spojenecky stroj neodvazi nad
Janov ve vySce 2000 m. Tuto misi bude pozdéji pfipominat nékolik
vtipl, za jejichZ vznik miZe skuteénost, Ze mél Saint-Exupéry potize
a v nizké vysce se vyhnul nebezpecnému sektoru Marseille-Toulon
a pokracCoval pres Pddskou niZinu, jiZ prezdil na ,,inikovou P6*.
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2. priloha
31. cervence 1944 - Mise ¢. 335176
Pokus o rekonstrukci

8.45% priblizné (podle pramend mezi 8 a 9.30) vzlétl
commandant (major) Antoine de Saint-Exupéry z drahy
v Borgo-Poretta, leZici asi patnact kilometri na jih od
mésta Bastia, s F-5B ¢. 223 na Sestihodinovy prizkumny
let ve velké vySce (10 000 m) nad sektorem Savojska
a udoli Rhony, Lyon/Chalon-sur-Sadne.

9.05 piiblizné (pétadvacet minut po startu) hldsi ame-
rickd radarovd stanice Colgate na Korsickém mysu, Ze
pravé preletél pobrezi smérem na Hyeres (L. Werth 1948).

— Némecka radarova stanice v Cannes hlasi, Ze letadlo
letici z Korsiky pokracuje smérem k pobiezi (Pemler Lan-
der 2/93).

10.00 Némeckd radarové stanice v Chazelles-sur-Lyon
uvadi do pohotovosti stihaci letectvo v Lyon-Bron
a Aix-les-Milles pobliz Marseille. Hlasi, Ze mezi Annecy

5 Pokud je chronologie zndma, uvddi se v americkém Case (americky
¢as = némecky Cas — 1).
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a Grenoblem létd sem a tam ve velké vySce osamoceny
stroj, poté zatocCil pfimo na jih a zmizel z obrazovek (Fe-
reyre 1975). Jeho znacka se ztraci smérem k Draguignanu
(Pemler RN7). Némecti pozorovatelé rovnéZz ohlasuji vy-
skyt osamoceného letounu v oblasti Grenoblu. Posledni vi-
zudlni kontakt by mohl odpovidat tomuto neidentifikova-
nému stroji leticimu smérem na Castellane (Pemler Lander
2/93).

— Start Obergefreitera (desdtnika) Horsta Ripperta
(3./JGr. 200 Aix-les-Milles). Bojovy tkol: prozkoumat ne-
pratelskou vzduSnou aktivitu v pobfeZnim pasu Toulon —
Marseille, a pokud to bude mozné, zaatocit (Rippert).

— Némecky poddustojnik, ¢len obsluhy déla rdze 88 mm
protiletadlového délosttelectva, umisténého na vychod od
Toulonu, podava zpravu o pruletu , kyvadloveé*>® se pohy-
bujiciho dvoumotorového stroje (Pemler Lander 2/93).

— Rippert u Toulonu zpozoroval Lightning provadéjici
pti letu jakysi ,,slalom*, jeho let smérem na Marseille pfi-
pominal sled stfidavych zatacek tu na jednu, tu na druhou
stranu. Marseille byla cilem Saint-Exupéryho bojové mise
dne 6. Cervna 1944, ta vSak ztroskotala na samém zacatku
kvili vaZznym problémim s levym motorem. Rippert
vyuzil své vysky a snadno nepfitele dohnal. Sestrelil ho
jednou ddvkou do kfidel mezi Toulonem a Marseille

(Rippert).

% Tento zplsob letu délostielce piekvapil. Ripperta rovnéZz. Nejspis
byl disledkem letu o¢ividné nizkou rychlosti, kdy pilot svij stroj na-
klanél stfidave doleva a doprava.
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11.00 priblizné, se Lightning zfitil z vysky 3000 m
sttemhlav do more (Rippert). Tato skutecnost odpovida
deformaci pozistatkd letounu (Castellano).

Rippert oznamuje své vitézstvi radiostanici (Rippert).
Americ¢ané udajné tuto radiovou komunikaci slySeli. Starsi
Cetaf Jacquemont, technik fotopfistroju GR 11/33, se to
dozvédél od dvou americkych distojnikli a do svého zapis-
niku si zaznamenal, Ze ztratu F-5B 223 maji na svédomi
némecké stihacky a Ze letadlo zmizelo v mofi.

Kolem pulnoci dostava dastojnik Stabu Hermann Korth

informaci o zniceni spojeneckého prizkumného letounu
v boji a o jeho nasledném ziiceni do mofte.
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3. priloha
Dopis Horsta Ripperta Linovi von Gartzen
ze dne 22. 12. 2006

Viézeny pane Gartzene,

dékuji Vam za VaSi ndvstévu 19. prosince a posilam
Vam, jak jste si ptdl, tuto Vami poZadovanou kratkou
Zpravu:

Timto dopisem potvrzuji, Ze jsem dne 31. 7. 1944 do-
poledne nedaleko Marseille sestielil P-38 Lightning.

Letél smérem na Toulon a poté na Marseille.

Lightning letél nizko a ve chvili, kdy jsem ho sestfelil,
sméroval k pobreZzi.

S uctivym pozdravem
Horst Rippert
Dékuji za Vas dopis.

Preji pfijemné proziti vanocnich svatka.
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